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SPAGERUS L HISTORIA!

SLADAMI TADEUSZA WENDY

Rada Miasta Gdyni, w 95. rocznice nadania praw miejskich i 100. rocznice
rozpoczecia budowy portu, ustanowita rok 2021 - Rokiem Tadeusza Wendy,
budowniczego gdynskiego portu. To doskonata okazja do popularyzacji opo-
wiesci o wybitnym inzynierze, jego dokonaniach, zyciorysie oraz o tym, co
uksztattowato go jako cztowieka i projektanta. Muzeum Miasta Gdyni przez
caty rok przybliza¢ bedzie sylwetke tej osoby o nieprzecietnej wiedzy i wy-
obrazni. Zapraszamy na strone www.TadeuszWenda.pl, poswiecong jego
pamieci, jak rowniez — na spacer szlakiem najwazniejszych miejsc w Gdyni
zwigzanych z postacia inzyniera. Trasa wedrowki jest tatwa i prowadzi przez
ogdélnodostepne tereny miejskie i portowe, dlatego warto wybraé sie na wy-
cieczke z dzieémil!

Zapraszamy na spacer!

HRYNIEWIECKIEED


http://www.TadeuszWenda.pl

»Jedno tylko miejsce byto odpowiednie do budowy wiekszego
portu na polskim wybrzezu. Tym miejscem byta dolina miedzy
tzw. Kepa Oksywska i Kamienna Gora, gdzie lezata wowczas
mata wioska rybacka Gdynia”.

Tadeusz Wenda, ,,Rzut oka na warunki powstania portu w Gdyni”, Gdynia 1938 r.

Wedrowke sladami Tadeusza Wendy rozpoczynamy na ulicy Jerzego Waszyng-
tona (najblizsze przystanki ZKM - Sea Towers oraz Plac Kaszubski — Swieto-
janska), tuz obok Skweru Kosciuszki (fot. 1). Jeszcze w latach 20. XX wieku to
wtasnie w tym miejscu znajdowat sie brzeg morza, na ktérym z czasem po-
wstat port. Z tego powodu dzisiejsza ulica Waszyngtona éwczesnie nosita na-
zwe Nadbrzezna. Ruszamy w kierunku pétnocnym, po lewej mijamy kolejno
gmachy Centrum Operacji Morskich Marynarki Wojennej oraz Instytutu Me-
teorologii i Gospodarki Wodnej. Zatrzymujemy sie przy kolejnym budynku,

Fot.1




ktory znajduje sie pod nhumerem 38. To wtasnie tutaj miescito sie Biuro Bu-
dowy Portu, w ktérym od 1930 roku az do przejscia na emeryture w 1937 roku

mieszkat i pracowat Tadeusz Wenda. Mieszkanie inzyniera znajdowato sie na

pietrze i posiadato narozna, dzis oszklong loggie, z ktérej mégt obserwowac
morze i sama budowe. 10 lutego 2002 roku przy wejsciu do budynku, odsto-
nieto w obecnosci syna - Jerzego Wendy tablice upamietniajgcg budownicze-
go portu (fot. 2, 3, 4 - budynek Biura Budowy Portu, 1929-1939 - Zbiory MMG).

Fot. 2

Fot.3
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Fot.4

Kiedy wiosng 1920 roku Tadeusz Wenda (fot. 5 — portret Tadeusza Wendy
1918 - Zbiory MMG) po raz pierwszy przyjechat do Gdyni, byta ona wsia li-
czgca okoto 1000 mieszkancow. Miat wtedy 57 lat — urodzit sie w 1863 roku
w Warszawie, gdzie ukonczyt Wydziat Matematyczno-Fizyczny na Uniwer-
sytecie Warszawskim oraz renomowany Instytut Inzynierow Komunikacji
w Petersburgu.
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Jako inzynier posiadat wieloletnie doswiadczenie przy budowie kolei car-
skich i mostdw, a takze portéw morskich w Windawie, Rewlu (Tallinie) oraz
Rojen koto Rygi. Na poczatku lat 20. jego umiejetnosci i pracowitos¢ zostaty
zauwazone i docenione przez wtadze odradzajacej sie Polski, ktorej Traktat
Wersalski koriczacy | wojne swiatowg przyznat niewielki, bo zaledwie 147-ki-
lometrowy skrawek wybrzeza. Byto ono jednak zupetnie niezagospodaro-
wane - brakowato chociazby jednego duzego portu, mogacego obstugiwaé
statki floty wojennej czy handlowej. Gdarisk, z ktérym wigzano najwieksze
nadzieje, decyzjg Traktatu stat sie Wolnym Miastem. Polska uzyskata wpraw-
dzie prawo do korzystania z tamtejszego portu, jednak byto ono skutecznie
ograniczane przez sprawujacych wtadze nad miastem Niemcow. Utworzenie
wilasnego, niezaleznego portu byto wiec celem strategicznym dla funkcjo-
nowania catego paristwa. Wiceadmirat Kazimierz Porebski, kierujgcy owcze-
snie Departamentem Spraw Morskich przy Ministerstwie Spraw Wojskowych,
to wtasnie Tadeuszowi Wendzie powierzyt trudne zadania wyboru miejsca
pod budowe portu, sporzadzenie jego projektu, a pézniej kierownictwo nad
powstaniem inwestycji.
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Doktadnie naprzeciwko budynku znajduje sie kolejna pamiatka zwigzana
z budowg portui jej naczelnikiem - Krzyz Rybacki im. Tadeusza Wendy. Warto
w bezpieczny sposéb przejs¢é na drugg strone ulicy, by uwaznie go obejrzeé.
Pierwszy krzyz stanat w 1921 roku u nasady drewnianego mola Tymczasowe-
go Portu Wojennego i Schroniska dla Rybakoéw z inicjatywy lokalnej spotecz-
nosci, w tym wéjta Gdyni — Jana Radtke. Wraz z rozwojem portu pojawita sie
jednak koniecznos¢ przeniesienia go w inna lokalizacje. W pierwszych dniach
Il wojny Swiatowej zostat zniszczony przez Niemcéw. Nowy krzyz zostat po-
stawiony w obecnym miejscu krétko po Il wojnie sSwiatowej, by upamietniaé¢
budowe portu i jego ,,ojca” - Tadeusza Wende (fot. 6, 7 — Krzyz Rybacki 1935
- Zbiory MMQG).
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Juz kilka miesiecy po symbolicznych zaslubinach Polski z morzem, 10 lutego
1920 roku inzynier Wenda zostat oddelegowany na polskie wybrzeze, by do-
kona¢ przegladu kilku lokalizacji, ktore wytypowano wczesniej jako najlepsze
do budowy portu. Odwiedzit: okolice Jeziora Zarnowieckiego, Wtadystawowo,
Hel, Puck, Gdynie, Gdansk, a nawet Tczew, gdzie proponowano budowe portu
na Wisle. Wiekszos¢ z tych miejsc — zdaniem Wendy - nie byta jednak odpo-
wiednia ze wzgledu na niesprzyjajgce warunkKi i koszty przystosowania terenu
do inwestycji, bliskos¢ granicy panstwowej lub koniecznosc¢ korzystania z te-
rytorium gdanskiego, co podwazato idee niezaleznosci portu. To wtasnie wies
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Gdynia, a wtasciwie dolina rzeki Chylonki, lezgca pomiedzy wzniesieniami Ka-
miennej Gory i Kepy Oksywskiej, posiadata najodpowiedniejsze warunki na-
turalne do budowy portu wojennego, jak rowniez duzego portu handlowego.
Inzynier zwrécit uwage na dogodny, torfiasty grunt, ktory nie sprawi trudno-
sci przy kopaniu basenow portowych, znaczng gtebokos¢ morza i dobre dno
do kotwiczenia statkow, a takze dostepnos¢ wody pitnej, ostoniecie terenu od
wiatrow przez Pétwysep Helski, jak rowniez bliskos¢ stacji kolejowej (fot. 8 -
Widok z Kamiennej Gory w strone Oksywia 1913 - Zbiory MMG).

Fot.8

Spod krzyza kierujemy sie dalej w strone skrzyzowania z ulicg Antoniego Hry-
niewieckiego. Skrecamy w nig i udajemy sie w kierunku najwyzszego budynku
w Gdyni - wiezowca Sea Towers (fot. 9). Po lewej widzimy w oddali basen por-
towy nr Il imienia inz. Tadeusza Wendy (fot. 10). W tym miejscu warto wspo-
mniec, ze jego imie nosi rowniez niewielki odcinek nabrzeza na szczycie Mola
Weglowego. Niestety te tereny nie sa dostepne do zwiedzania. Dlatego my
kierujemy sie bardziej na prawo i tuz przy budynku Sea Towers wchodzimy
na nabrzeze Mola Rybackiego od strony howoczesnej mariny jachtowej (fot.
11). Spacerujemy wzdtuz jej nabrzeza, gdzie pomiedzy wspoétczesnymi aparta-
mentowcami mozemy zauwazy¢ budynki zabytkowych chtodni rybnych. Wy-
budowany w latach 30. XX wieku, a przeksztatcony w latach 50. kompleks nie
petnidzis pierwotnych funkgcji (fot. 12, 13 — chtodnia rybna 1949 - Zbiory MMGQG).
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Fot. 11

Fot.12
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Fot.13

W 1920 roku Tadeusz Wenda przeprowadza sie z Warszawy do wsi Gdynia,
gdzie - rezygnujac z udogodnien, jakie oferowato duze miasto - zamieszkuje
w jednej z rybackich chat. W tym roku rozpoczyna prace nad najwazniejszg
inwestycjg w swoim zyciu. Poswiecenie miejsca pod przysztg budowe portu
Z udziatem kapelana Marynarki Wojennej ks. Wtadystawa Miegonia, wicead-
mirata Kazimierza Porebskiego, dra Juliusza Trzciriskiego oraz podkomisji
sejmowej nastepuje 29 maja 1921 roku. Ten dzien, w ktorym zostaje rowniez
wbity pierwszy pal pod budowe portu tymczasowego, staje sie symbolem ro-
dzacej sie Polski na morzu.

Mimo poczatkowego braku potrzebnej infrastruktury Wenda opracowuje
projekt, wykupuje tereny pod przyszty port od miejscowych Kaszubow i staje
na czele zespotu budujgcego Tymczasowy Port Wojenny i Schronisko dla Ry-
bakow. Zanim 23 wrzesnia 1922 roku Sejm przyjmie ustawe o budowie portu
w Gdyni, poczagtkowo powstaje skromna, drewniana konstrukcja przystani dla
floty wojennej, statkow handlowych i todzi rybackich. Prace nad pierwszym
etapem inwestycji portowej, wykonywane przez Towarzystwo Robdét Inzynie-
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ryjnych z Poznania pod kierownictwem inzyniera Jana Smidowicza, zostaja

ukoriczone w kwietniu 1923 roku. Oficjalne otwarcie pierwszego portu w Gdyni

Z udziatem Prezydenta Rzeczypospolitej Stanistawa Wojciechowskiego, pre-
miera Wtadystawa Sikorskiego oraz przedstawicieli Sejmu i Senatu, z goscin-
ng wizytg okretéw wojennych z Anglii, Francji i Estonii, ma miejsce 23 kwietnia

1923 roku, a juz 13 sierpnia 1923 roku do przystani przybija pierwszy zagra-
niczny, petnomorski statek handlowo-pasazerski — francuski SS Kentucky (fot.
14 - poswiecenie portu tymczasowego 23.04.1923; 15 - SS Kentucky w porcie

tymczasowym 1923 - Zbiory MMG). W tym okresie inzynier Tadeusz Wenda

jest juz w trakcie projektowania portu wtasciwego o zaktadanej zdolnosci

przetadunkowej 6 milionéw ton rocznie, co pozwoli w petni wykorzysta¢ moz-
liwosci gospodarcze panstwa, rozwingc¢ zegluge, ksztattowa¢ morska swiado-
mos¢ spoteczernistwa i wzmochic granice Polski nad Battykiem.

PRZYSTANEK 3
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Po kilkuset metrach dochodzimy do ostrogi nr 1, przy budynku bosmanatu
mariny skrecamy w prawo i udajemy sie do jej konca, gdzie stoi pomnik Ta-
deusza Wendy, autorstwa Macieja i Anety Jagodzinskich-Jagenmeer, ktory
odstonieto 29 maja 2021 roku. Przedstawia on postaé inzyniera w rozwianym
ptaszczu, z twarza zwrécong w strone nabrzeza, a prawg rekg wskazujgcego

dzieto swego zycia (fot. 16, 17).
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Fot. 17
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Kolejny etap w historii portu zapoczgtkowata umowa z Konsorcjum Polsko-
-Francuskim na budowe tzw. ,matego portu”, podpisana 4 lipca 1924 roku.
Zakres budowy obejmowat powstanie awanportu i dwoch basendw prze-
tadunkowych, a kierownikiem prac z ramienia Konsorcjum zostat dunski in-
zynier Knut Hejgaard. W tym samym roku Wenda przestat oficjalnie petni¢
funkcje kierownika i zostat Naczelnikiem Budowy Portu w Gdyni. Prace bu-
dowlane zostaty jednak przerwane juz w drugiej potowie 1924 roku z powodu
kryzysu gospodarczego. Ponownie ruszyty dopiero w potowie 1926 roku dzie-
ki funduszom inwestycyjnym z budzetu panstwa, pozyskanym przez nowego
Ministra Przemystu i Handlu Eugeniusza Kwiatkowskiego. Najwazniejszym
etapem prac byta budowa Mola Weglowego, ktére powstato w miejscu drew-
nianej przystani Portu Tymczasowego i Schroniska dla Rybakdw, i pozwolito
na przetadunek surowca, bedacego gtownym towarem eksportowym Polski.
Pétnocna czescé portu, od strony Oksywia, byta przeznaczona dla celéw Mary-
narki Wojennej. Ten etap budowy zostat zakonczony w pierwszej potowie lat
30. XX wieku (fot. 18 — inspekcja w porcie ok. 1926 — Zbiory MMG).
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Spod pomnika wracamy ta samg droga wzdtuz nabrzeza i budynku Sea To-
wers z powrotem do skrzyzowania ulic Waszyngtona i Hryniewieckiego (fot.
19). Kontynuujemy naszg wedrowke ulicag Waszyngtona w kierunku pétnoc-
nym, doktadnie tym traktem, ktérym Tadeusz Wenda zmierzat codziennie do
pracy przy budowie portu. Kawatek za skrzyzowaniem, po lewej strony drogi
widzimy szereg zabytkowych doméw rybackich, tzw. Kolonii Rybackiej bu-
dowanej od 1927 roku przez Morski Urzad Rybacki dla miejscowych rodzin
kaszubskich, ktére trudnity sie rybotéwstwem (fot. 20, 21 - Kolonia Rybacka
16.11.1946 - Zbiory MMG).
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W 1930 roku Tadeusz Wenda mieszkat i pracowat juz w nowo wybudowanym
budynku Biura Budowy Portu przy éwczesnej ulicy Nadbrzeznej. Inzynier -
cho¢ byt wyjatkowo skromnym cztowiekiem — z duma spogladat z okien swo-
jego gabinetu na rozbudowujace sie dzieto zycia. Budowy portu dogladat
osobiscie - rozmawiat z robotnikami i wprost z niewielkiej todzi obserwowat
zatapianie poteznych betonowych skrzyn zelbetowych pod budowe kolej-
nych kilometréw nabrzezy (fot. 22 - inspekcja przy budowie Mola Weglowe-
go 1925 - Zbiory MMG).

Fot. 22

Spacerujemy dalej ulicg Waszyngtona w kierunku ulicy $w. Piotra, w ktorg
skrecamy i podazamy az do skrzyzowania z Portowg i Tadeusza Wendy (fot.
23, 24). Tutaj skrecamy w szeroka ulice Wendy, ktéra wznosi sie wiaduktem
nad torami prowadzacymi do portu. Z tego powodu przed wojng nosita ona
nazwe ulicy Mostowej. Dalej kierujemy sie wprost do gmachu Urzedu Mor-
skiego (fot. 25, 26 — wiadukt na ulicy Mostowej 1926 - Zbiory MMG). Po lewej
stronie wiaduktu warto zwrdci¢ uwage na kilka starych chat rybackich stano-
wigcych osade ,,Na Piaskach”. To wtasnie w jednym z takich domoéw miesz-
kat Tadeusz Wenda tuz po przyjezdzie do Gdyni w 1920 roku, to tam rysowat
pierwsze szkice przysztego portu (fot. 27).
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Fot. 27

Po prawej stronie wiaduktu spogladamy ostatni raz na basen portowy nr Il na-
zwany imieniem inzyniera Tadeusza Wendy i dalej tukiem drogi udajemy sie

w kierunku Urzedu Morskiego (fot. 28).

Fot. 28
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Na poczatku lat 30. XX wieku, wraz z rosngcymi obrotami portu gdynskiego,
zaczety sie pojawiaé pierwsze zarzuty o wadliwosé projektu Wendy. Oskarze-
nia byty kierowane najczesciej ze strony Niemcow, ktorzy obawiali sie utraty
pierwszenstwa portu w Gdansku. Ich autorzy wrézyli szybkie zamulenie portu,
podmycie nabrzezy i niszczenie budowli oraz urzadzen hydrotechnicznych.
Rzad polski w Warszawie niezwtocznie zareagowat na te zarzuty i wszczat
dochodzenie przeciwko projektantowi. Juz w kwietniu 1931 roku do Gdyni
przyjechata komisja ztozona z bezstronnych ekspertow ze Szwecji i Norwegii

- inzyniera Petersona i Méena. Po 5 dniach wydali bardzo pozytywng opinie
na temat gdynskiego portu i oczyscili w ten sposob Wende ze wszystkich za-
rzutdow o zaniedbania projektowe. Niestety echo pomdwien nie ucichto, a juz
w potowie 1931 roku inzyniera zdegradowano ze stanowiska Naczelnika Budo-
wy Portu w Gdyni do funkcji Naczelnika Wydziatu Techniczno-Budowlanego
Urzedu Morskiego w Gdyni. W ten sposéb ze stanowiska odpowiadajgcego
za catg budowe na szczeblu ministerialnym, stat sie on jedynie kierownikiem
jednego wydziatu technicznego. Gtéwny budowniczy nie zostat nawet zapro-
szony na uroczyste poswiecenie portu i otwarcie ukoriczonego w 1933 roku
budynku Dworca Morskiego, w ktorym uczestniczyli Prezydent RP Stani-
staw WojciechowskKi i przedstawiciele rzadu. Gdyby nie szacunek i wsparcie
ze strony ministra Eugeniusza Kwiatkowskiego, prawdopodobnie catkowicie
stracitby zatrudnienie. Mimo niewatpliwie trudnego okresu, kierowat pracami
nad budowa portu jeszcze przez kilka kolejnych lat.
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Docieramy do monumentalnego gmachu Urzedu Morskiego, ktéry wybudo-
wano w 1927 roku (fot. 29, 30 - Urzad Morski 1933 - Zbiory MMG). Byt on réw-
niez miejscem pracy Tadeusza Wendy, kiedy w 1931 roku zostat naczelnikiem
tamtejszego Wydziatu Techniczno-Budowlanego. Na skrzyzowaniu przed bu-
dynkiem skrecamy w prawo w ulice Bernarda Chrzanowskiego, ktéra przez
tereny portowe kierujemy sie az do ronda Karlskrona, znajdujacego sie tuz za
przejazdem kolejowym. Na rondzie skrecamy w prawo i zmierzamy ulicg Pol-
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Fot. 30

PRZYSTANEK 7
[




ska w strone budynku Dworca Morskiego i nowego terminala Portu Gdynia (fot.
31). Po kilku minutach docieramy do dworca, ktéry oddano do uzytku w 1933
roku, wtedy rowniez odbyto sie poswiecenie gdynskiego portu. W srodku bu-
dynku, jeszcze przed wojng umieszczono tablice pamiatkowe poswiecone hi-
storii budowy portu. Po wojnie odstonieto kolejne - poswiecone Tadeuszowi
Wendzie i Eugeniuszowi Kwiatkowskiemu (fot. 32, 33 - Dworzec Morski 1935-
1939 - Zbiory MMG).

Fot. 31
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Prace nad ostatnig fazg budowy portu wtasciwego rozpoczeto w potowie lat
30. XX wieku. Juz wtedy gdynski port stanowit konkurencje dla innych leza-
cych nad Battykiem i Morzem Pétnocnym, a od 1933 roku eksportowat corocz-
nie wiekszg mase towarowa niz port w Wolnym Miescie Gdansku, z gtéwnymi
surowcami takimi jak wegiel i drewno. Nowoczesne zaplecze, korzystne wa-
runki do inwestowania i wprowadzone przez rzad cta preferencyjne przyno-
sity kolejne sukcesy. Gdynia pozyskiwata coraz wieksze tadunki drobnicowe,
odebrata Hamburgowi niemal w catosci przetadunek skér i owocow potudnio-
wych, a Bremie - przetadunek bawetny. W porcie rozwijat sie rowniez prze-
myst. Powstaty miedzy innymi Zaktady Ttuszczowe Union, zaktady Polskiego
Monopolu Tytoniowego i nowoczesna tuszczarnia ryzu.

Najwazniejszg pamiatka po Tadeuszu Wendzie jest sam port, ktory projekto-
wat i tworzyt w latach 1920-1937. By obejrzec¢ jego dzieto, udajemy sie obok
budynku Kapitanatu Portu Gdynia na koniec Nabrzeza Pilotowego, z ktérego
doskonale wida¢ znaczng czes$¢ portu oraz wejscie do niego (fot. 34, 35). To
dobra okazja, by zobaczy¢ z bliska wptywajace do portu wielkie statki. Nastep-
nie wracamy z powrotem ulica Polska do ronda Karlskrona, skad przyszlismy.




Fot. 35

W 1937 roku, czyli w momencie przejscia Tadeusza Wendy na emeryture, port
byt wtasciwie ukoriczony. Projekt oraz organizacja jego budowy zostaty wy-
soko ocenione przez zagranicznych specjalistow w tej dziedzinie, a polskiego
inzyniera wyrdzniono wieloma odznaczeniami z francuskg Legig Honoro-
wa i duniskim Orderem Dannebroga na czele. Zostat on réwniez odznaczony
Krzyzem Komandorskim Orderu Odrodzenia Polski. Dunski inzynier Knut
Hgjgaard, jeszcze na poczatku lat 30. XX wieku, proponowat mu prace przy
budowie portow duriskich za ponad dziesieciokrotnie wyzsze wynagrodzenie.
Wenda miat mu wtedy odpowiedzieé jednym zdaniem: ,,Ja ten port buduje dla
Polski” (fot. 36 — Tadeusz Wenda z pracownikami Urzedu Morskiego 1930-
1937 - Zbiory MMG).

Fot. 36
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Powracamy do skrzyzowania ulicy Polskiej i Chrzanowskiego, dalej kierujemy
sie ulica Polska, mijamy schron, a po prawej stronie pod adresem Polska 7
napotykamy zabytkowy budynek magazynu Polskiego Monopolu Tytoniowe-
go, wzniesiony w latach 1930-1931 (fot. 37, 38 — magazyn Polskiego Monopolu

Tytoniowego 1931 - Zbiory MMGQG).
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W 1939 roku przetadunki w gdyriskim porcie, ktorego niemal 12 kilometrow
nabrzezy zajmowato prawie 900 hektardw i obstugiwato ponad 6,5 tysigca
statkow rocznie, osiggnety wartos¢ ponad 9 milionéw ton. Byt to najlepszy wy-
nik sposrod wszystkich portéw na Morzu Battyckim. W Gdyni znajdowato sie
wtedy §7 magazynow oraz druga co do wielkosci chtodnia na swiecie. Budo-
wa portu miata wptyw nie tylko na rozwdéj gospodarki morskiej, ale rowniez na
reorientacje catej polskiej ekonomii. W 1939 roku az 80% polskiego eksportu
i 65% importu przechodzito droga morska. Inwestycja data rowniez impuls
do rozwoju miasta, do ktorego w krétkim czasie dotarli robotnicy z roznych
czesci kraju. Niecate 5 lat po rozpoczeciu budowy, w 1926 roku kiedy Gdy-
nia otrzymata prawa miejskie, populacja miasta wyniosta 12 tysiecy osob, na-
tomiast tuz przed Il wojng sSwiatowg — ponad 127 tysiecy mieszkancow i byta
dwunastym co do wielkosci miastem Polski.

Kierujemy sie dalej ulica Polska, gdzie pod numerem 17 mozemy zauwazy¢
portowy magazyn dtugoterminowy ,,H”, a nieco dalej - tuz przed rozwidleniem
ulic Polskiej i Rotterdamskiej — chtodnie portowa, niegdys druga najwieksza
na swiecie (fot. 39, 40 - ulica Polska 1935-1939 - Zbiory MMG). My jednak

Fot. 39
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Fot. 40

dochodzimy do skrzyzowania ulic Polskiej i Janka Wisniewskiego, mingwszy
po drodze budynek Zarzadu Morskiego Portu Gdynia (fot. 41, 42). Tutaj prze-
chodzimy przez przejscie na druga strone ulicy Janka Wisniewskiego i kieru-
jemy sie w strone ktadki pieszej, ktéra prowadzi nad torami. To z niej mozemy
ostatni raz spojrzec¢ na tereny portowe (fot. 43).
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Fot. 41 Fot. 42
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Tadeusz Wenda Il wojne swiatowg spedzit pod Warszawa w gronie rodziny. Po
zakorniczeniu dziatan wojennych wiek i choroba uniemozliwity mu powrdét do
Gdyni i bezposrednig prace przy odbudowie portu, ktéry ulegt powaznym
zniszczeniom. Inzynier pozostawat jednak w Scistym kontakcie z Biurem Od-
budowy Portu i udzielat konsultacji az do swojej Smierci 8 wrzesnia 1948 roku.
Projektant i budowniczy gdynskiego portu spoczat na Cmentarzu Powgzkow-
skim w Warszawie, a dzieto ktdre stworzyt funkcjonuje do dzis na bazie jego
rozwigzan w ksztatcie tylko nieznacznie zmienionym.

Schodzimy z ktadki na ulice Morska, a nastepnie kierujemy sie na prawo do
przejscia podziemnego, ktérym przechodzimy na druga strone drogi (fot. 44).
Wychodzimy z przejscia na prawo i udajemy sie wzdtuz ulicy Morskiej w stro-
ne znajdujacego sie pod numerem 79 - Centrum Ksztatcenia Zawodowego
i Ustawicznego nr 1 w Gdyni, w ktérego sktad wchodzi ostatni cel naszej dzi-
siejszej wedrowki — Technikum Mechaniczne nr 1imienia inzyniera Tadeusza
Wendy. Na budynku szkoty, zaraz przy wejsciu, od 1977 roku znajduje sie réw-
niez tablica upamietniajgca patrona szkoty (fot. 45, 46). W tym miejscu kon-
czymy nasz spacer sladami Tadeusza Wendy w Gdyni (najblizsze przystanki
ZKM: Stocznia SKM Morska oraz Uniwersytet Morski).

Fot.44
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