Spaceruj z historig!

Linia kolejowa Gdynia — Kokoszki

Pierwsza linia do Gdyni omijajgca teren Wolnego Miasta Gdariska
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Gdynia Dgbrowa 39 1 Linia kolejowa Gdynia - Kokoszki

Dystans: 7,6 km
Czas przejscia: 3 godziny

Opracowanie: Dawid Gajos
Muzeum Miasta Gdyni

Dystans (km)

W 2020 roku wypadata réwna 150. rocznica otwarcia pierwszej linii kolejowej, ktora
przebiegata przez Gdynie. W ramach uczczenia tej rocznicy Muzeum Miasta Gdyni
przygotowato wystawe czasowg, ukazujgcg pamigtki kolejowe z catego okresu istnienia
,2elaznych drég” w miescie. Uzupetnieniem projektu jest cykl tematycznych spaceréw
$ladami dawnych linii kolejowych. W pierwszej odstonie cyklu chcieliby$my zacheci¢ Panstwa
do wedréwki szlakiem nieistniejgcej trasy kolei Gdynia — Kokoszki. Byta to pierwsza
inwestycja kolejowa w Il Rzeczypospolitej Polskiej po odzyskaniu przez nig niepodlegtosci w
1918 roku, ktéra potgczyta wybrzeze Morza Battyckiego z resztg kraju, omijajgc jednoczesnie
teren Wolnego Miasta Gdanska. Trasa wedrowki jest fatwa, dlatego zachecamy wybrac sie
na wycieczke z dzie¢mi!

Zapraszamy do spaceru!
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»Majgc dostep do morza, musimy z tego korzystac, w pierwszym zatem rzedzie musi sie
dotozy¢ staran o urzqdzenie wtasnego, wygodnego i odpowiadajgcego swym celom

i potrzebom panstwa portu handlowego, potgczonego bezposrednio z siecig krajowych linii
kolejowych. Poczgtek w tym kierunku juz zrobiono, Gdynia oddaje juz ustugi naszemu
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handlowi i przemystowi otwarciem linii kolejowej Gdynia — Kokoszki.
»Nowosci llustrowane”, Krakéw 3 grudnia 1921 r.

»Znowu udato sie nam dotozy¢ jednq cegietke do wielkiego gmachu trwatej
i lepszej przysztosci Rzeczypospolitej: pétnocne i potudniowe Pomorze
zwiqzalisSmy nowgq linig kolejowq Gdynia — Kokoszki, a w ten sposob
przeszlismy zwyciesko jeden etap w usitowaniu stworzenia niezaleznej zgota
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komunikacji miedzy polskim morzem i Puckiem, a ziemiami Rzeczypospolitej.”

Bolestaw Bourdan, ,Dziennik Gdanski”, 23 listopada 1921 r.

Nasz spacer rozpoczynamy na koncu ulicy Olkuskiej (najblizszy przystanek ZKM — Maty Kack
teczycka), na trzecim kilometrze linii kolejowej prowadzacej z Gdyni do Kokoszek. Majac
przed sobg szlaban wyznaczajgcy wejscie
do lasu, stoimy na dawnym nasypie
kolejowym linii kokoszkowskiej. Po
prawej widzimy wiadukt wybudowanej
w latach 30. XX wieku Magistrali
Weglowej, a obecnie linii Pomorskiej
Kolei Metropolitarnej, ktéra bedzie nam
towarzyszyta co pewien czas podczas
spaceru. Jej przebieg czesciowo pokrywa
sie z linig Gdynia — Kokoszki (fot. 1).

Jednym  z  postanowiern  Traktatu
Wersalskiego byto uzyskanie przez odradzajgce sie paristwo polskie dostepu do morza, co
oficjalnie nastgpifo w lutym 1920 roku. Brakowato jednak infrastruktury, dwa owczesnie
najwieksze polskie porty — Puck i Hel — byty zaledwie przystaniami rybackimi i nie posiadaty
komunikacji kolejowej z resztq kraju. Polsce przyznano wprawdzie mozliwos¢ korzystania
z portu i kolei na terenie Wolnego Miasta Gdariska, jednak wtadze sprawowane tam przez
Niemcow skutecznie utrudniaty Polakom korzystanie z ich uprawnien. Dodatkowqg motywacjq
do budowy linii w kierunku wybrzeza byta wojna polsko-bolszewicka, podczas ktdrej Polska
miata otrzymac od Francji dostawy broni. Pojawit sie pomyst przetadunku towardéw na redzie
na ptaskodenne barki (lichtugi), jednak nadal brakowato bezpiecznego potfqczenia
kolejowego. Dlatego ze wzgledow militarnych i ekonomicznych (cto za tranzyt w WMG byfto
wysokie) polskie wtadze szybko podjety decyzje o budowie linii kolejowej omijajgcej Wolne
Miasto Gdansk. Ustawa o budowie linii kolejowej Gdynia — Kokoszki weszta w zycie 18 lutego
1921 roku. Byta to pierwsza inwestycja kolejowa w niepodlegfej Polsce.
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Oficjalne otwarcie jednotorowej, 23 kilometrowej
linii kolejowej z Gdyni do Kokoszek nastgpito juz
wtrzy lata po odzyskaniu przez Polske
niepodlegtosci — 20 listopada 1921 roku. Oficjalna
uroczystos¢ otwarcia odbyta sie w Gdyni. Na
niewielkim budynku stacji powieszono polskie flagi,
a na peronie orkiestra rodzqcej sie Marynarki
Wojennej odegrata ,Rote” Marii Konopnickiej. Na
uroczystos¢ przybyli premier Antoni Ponikowski,
minister kolei zelaznych dr Bolestaw Sikorski,
komisarz generalny RP w Gdarisku Leon Plucinski
oraz wojewoda pomorski Jan Brejski.

Kontynuujemy spacer dawnym nasypem linii
kokoszkowskiej w  pieknych  okolicznosciach

przyrody. Po naszej lewej stronie rozcigga sie
dolina rzeki Kaczej, gdzie utworzono rezerwat
,Kacze tegi” (fot. 2). Idgc dawnym torowiskiem, po kilku minutach napotykamy interesujgce
pozostatosci infrastruktury kolejowej. Docieramy do zdobionego przepustu kolejowego nad
rzekg Kaczg, w okolicy lesnej osady Krykulec, pomiedzy stacjami Gdynia Gtdwna a Gdynia
Wielki Kack, ktéry jest jedng z najwazniejszych pamiatek po biegnacej tu kolei (fot. 3). Warto
zejs¢ z nasypu i obejrze¢ dobrze zachowane na nim napisy ,Gdynia 1921 — Kokoszki 1920”
oraz ptaskorzezbe uskrzydlonego kota — symbolu kolei (fot. 4). Caty przepust zachowany jest
w bardzo dobrym stanie. Jedynymi zniszczeniami sg dziury widoczne na jego pdtnocno-
zachodnim przysiotku. Sg to $lady po amatorsko wykonanej sciance wspinaczkowej juz w XXI
wieku. W tym miejscu linia kolejowa biegnie
dalej nasypem w kierunku Krykulca (fot. 5).
Jednak wspdtczesny przebieg linii kolejowej,
zlokalizowanej nieco dalej na pétnoc, nie
pozwala na jej bezpiecznie pokonanie.
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Z tego powodu cofniemy sie do najblizszego
skrzyzowania i bezpiecznym przejsciem pod
torami czynnej linii kolejowej udamy sie dalej
trasg naszego spaceru. Sciezka z czasem wznosi
sie nieco wyzej, skagd mamy bardzo dobry widok
na biegngcy po przeciwlegtej stronie czynnych

toréw nasyp po linii Gdynia — Kokoszki. Po

kolejnych kilku minutach dochodzimy do miejsca gdzie obie linie kolejowe sie krzyzujg, a my
ponownie znajdujemy sie na nasypie linii kokoszkowskiej. Przez krétki odcinek linie biegng
rownolegle, by kilkaset metrow dalej zndw sie rozejs¢ (fot. 6). Kontynuujemy nasz spacer
w kierunku ulicy Zofii Natkowskiej. Jezdnia zostata poprowadzona po dawnym nasypie
kolejowym, cho¢ obecnie $lady po nim sg niemal zupetnie niewidoczne, poniewaz podczas
budowy osiedla uksztattowanie terenu znaczaco sie zmienito (fot. 7).
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Po kilkuset metrach spaceru przez Karwiny znajdujemy sie na moscie drogowym na ulicy Zofii
Natkowskiej. Jest on kolejng doskonale zachowang pamiagtka po linii kokoszkowskiej. Warto
zejs¢ z ulicy do potoku, by obejrzeé zachowany przepust wodny z poczatku lat 20. XX wieku
(fot. 8).

Budowy linii Kokoszki — Gdyni podjeto sie Poznariskie Towarzystwo Robdt Inzynieryjnych.
Nadzorowat jg inz. Jan Smidowicz, ktéry zrezygnowat z dochodowej pracy w Hamburgu, by
wrdci¢ do Polski. Oprdcz linii kokoszkowskiej zbudowat réwniez gdynski dworzec kolejowy
(zniszczony w czasie Il wojny sSwiatowej), droge na Oksywie oraz liczne portowe projekty
hydrotechniczne. Projektujgc kolej zatozono budowe jednego toru z Gdyni, potgczonego
w Kokoszkach z oddanqg do uzytku w 1914 roku linig Gdarisk Wrzeszcz — Stara Pita. Choc
niewgtpliwie trasa z Gdyni do Kokoszek byta malowniczo usytuowana miedzy wzgdrzami,
tgkami i polami, to wiqzato sie to rowniez z szeregiem problemdéw. Prace wykonywano
wytgcznie recznie. Do budowy zatrudniono 1800 robotnikow (fot. 9 — Zdjecie z poswiecenia
linii kokoszkowskiej 20 listopada 1921 roku, ,Nowosci llustrowane”, Krakéw 3 grudnia 1921
r. Zrédto: Jagielloriska Biblioteka Cyfrowa). Znaczne rdznice wysokosci, ciasne tuki,
nieprzystepny teren i koniecznos¢ szybkiego tempa robdt, przy jednoczesnej minimalizacji
kosztow, nie sprzyjaty budowniczym. Trudnosciq okazaty sie bardzo duze rdznice
w wysokosciach. Tory od kilku metrow nad poziomem morza wiodty az na wysokosc
158 metréw. Zaplanowane ,spadki miarodajne” wynosity od 15 do 17 promili, co oznacza
réznice nawet 15 - 17 metrow wysokosci na kilometrze. Dodatkowym problemem byty wqskie
przesmyki miedzy wzgdrzami, ktére wymuszaty budowe bardzo ciasnych tukdw, z ktdrych
minimalny wynosi zaledwie 300 metréw. Na linii z uwagi na podmokty teren i wiele ciekéw
wodnych powstato az 29 obiektow inZynieryjnych, gtdwnie przepustow wodnych. Przy
budowie linii zuzyto 1840 m? betonu. Wszystkie te trudnosci powodowaty, ze czas przejazdu
pociggu miedzy Gdyniq a Kokoszkami wynosit prawie pdttorej godziny. Koszty budowy
wyniosty 135 miliondw polskich marek (bochenek chleba pod koniec 1920 roku kosztowat
5 polskich marek; okoto 65 milionow ztotych po wspoétczesnym kursie).

Kontynuujgc nasz spacer kierujemy sie
w strone skrzyzowania z ulicg
Wielkopolska. W czasie budowy linii
kolejowej byta to giéwna droga
prowadzgca od Szosy Gdanskiej do
Wielkiego Kacka, Chwaszczyna i dalej do
Zukowa i Kartuz. Tory przeciely ja,
czeéciowo utrudniajgc  ruch. Sladem
dawnego torowiska my rowniez
przechodzimy na drugg strone ulicy
Wielkopolskiej i wchodzimy na ulice
Starodworcowg, ktéra w catosci jest
pozostatoscig po nasypie kolejowym. Po kilku minutach docieramy do pieknego skweru. To
tutaj miescita sie pierwsza z dwéch stacji kolejowych wybudowanych na nowopowstate;j linii
Gdynia — Kokoszki (fot. 10, 11, 12).
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Do 1920 roku Wielki Kack byt na uboczu gtownych drég. Kiedy ukoriczono linie kokoszkowskgq
miejsce to stafo sie waznqg stacjq kolejowq. Poza ruchem towarowym funkcjonowaty tu
rowniez potgczenia pasazerskie. W poczqtkowym okresie byfo to tylko jedno potgczenie
dziennie, jednak juz od 1923 roku ich liczba stopniowo wzrastata. Budynek stacyjny z muru
pruskiego wybudowano przy
skrzyzowaniu obecnych ulic
Starodworcowej i  Siewnej.  Stacja
posiadata skromne wyposazenie
techniczne i  niewielki,  zaledwie
pottorakilometrowy  uktad  torowy,
potqgczony piecioma rozjazdami. Oprdocz
toru gtownego i mijankowego, powstat
tu takze tor tadunkowy z rampq. Przez
9lat istnienia  stacji nigdy nie
przebudowano jej uktadu. Cho¢ sam
budynek dworca kolejowego zostat
spalony w czasie dziatan wojennych we
wrzesniu 1939 roku, to jednak zachowaty sie w tym miejscu dwa inne, jednopietrowe budynki
kolejowe, wybudowane po dwdch stronach stacji w pofowie 1928 roku. Stuzyty one za biura
i mieszkania dla Il Oddziatu Zarzqdu Budowy Kolei Paristwowych Bydgoszcz — Gdynia,
ktorego zadaniem byto nadzorowanie budowy nowej linii kolejowej — tak zwanej Magistrali
Weglowej. Po wybudowaniu nowej linii, starq stacje zaprzestano uzytkowac w celach
kolejowych od 15 listopada 1930 roku.

Udajemy sie dalej ulicg Starodworcowa, ktdra z czasem, tagodnym tukiem, przechodzi w ulice
Orna.
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Po prawej stronie mijamy stadnine koni, a za nim poros$niete lasem wzniesienie o wysokosci
133,5 m n.p.m., ktére nazwano Lisig Gérg (fot. 13). Dalej przed nami jest juz Obwodnica
Tréjmiasta, ktéra po wybudowaniu w latach 70. XX wieku przecieta dawny nasyp linii
kokoszkowskiej. W tym miejscu musimy na chwile opusci¢ przebieg trasy kolejowej z 1921
roku i przejs¢ na drugg strone obwodnicy pod wiaduktem, z6ttym szlakiem PTTK, wzdtuz

dziatajgcej linii kolejowej, zachowujac
szczegolng ostroznosc. Kiedy juz znajdziemy
sie po drugiej stronie kierujemy sie dalej
szlakiem w prawo w strone ulicy Zrédto
Marii.

Podczas budowy linii z Gdyni do Kokoszek,
na zboczu Lisiej Gory, ktora stuzyta jako
zwirownia, ufozono tymczasowy tor kolejki
wagskotorowej, przeznaczonej do transportu
zwiru potrzebnego do budowy torowiska
w okolice dworca kolejowego, gdzie
nastepowat przetadunek. Kilka lat pdZniej
tym samym torem transportowano rowniez

budulec dla powstajgcego gdyriskiego portu. Pozostaty po torze wykop ziemny wykorzystano
rowniez w latach 30. XX wieku przy budowie wtasciwej Magistrali Weglowej. Obecnie nie
zachowaty sie zadne slady tej wgskotorowej bocznicy (fot. 14, 15, 16, 17 — Tor kolejki
wgskotorowej przy Lisiej Gorze 1920 — Zbiory MMG).
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Na ulicy Zrédto Marii, znéw natrafiamy na doskonale zachowany nasyp kolejowy. Przejdzmy
sie nim w strone Obwodnicy Tréjmiasta. Skrywa on trzeci z przepustéw wodnych, ktére
istniejg obecnie na linii kokoszkowskiej na terenie Gdyni. Mozemy tu obejrze¢ bardzo dobrze
zachowane, oryginalne daty roku budowy ,, 1921” (fot. 18, 19).
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‘Fot. 18

Wréémy ponownie nasypem w strone Zrédta Marii. Powstanie tutejszej kapliczki zwigzane
jest wtaénie z budowa linii kokoszkowskiej (fot. 20, 21 — Figurka na Zrédle Marii w latach
20. XX wieku, zbiory MMG).
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Na budowie linii kolejowej dochodzito czesto do réznych wypadkow. Pewnego letniego dnia
1921 roku, przy dzisiejszym Zrédle Marii, robotnicy umacniali zbocza skarpy na tuku nasypu
kolejowego darniq przywozonq tutaj wagonikami z Osowej. Wokodt rosty drzewa,
a widocznos¢ byta ograniczona. Nagle jeden z wagonikdw oderwat sie od reszty skfadu
i ruszyt w dét prowizorycznych toréow z coraz wiekszq predkoscig, wprost na robotnikow,
ktorzy akurat odpoczywali od pracy, siedzqc na szynach. Kiedy ustyszeli stukot kot jadgcych
na nich z duzq predkosciqg, w ostatniej chwili wszyscy zdqzyli uskoczy¢ przed wagonikiem.
Ocalenie uznano za cud i dowdd opieki Najswietszej Marii Panny. Jako wyraz wdziecznosci za
uratowanie zycia, robotnicy wybudowali kapliczke z figurq Maryi, umieszczonq na
kamiennym postumencie przy wybijajgcym w tym miejscu zrodetku. Pod niqg zamieszczono
napisy: ,,Pod twojq obrone” oraz, tuz nad wodg, jeden z wersetéw Roty Marii Konopnickiej:
»Nie damy ziemi skqd nasz réd”. Od tej chwili bezposrednio z okien pociggdw mozna byto
oglgdac usytuowane kilkanascie metrow od torow miejsce kultu religijnego.

Nasz spacer powoli dobiega korica. Za Zrédtem Marii nasyp kolejowy znéw znajduje sie
w lesie. Ponownie zblizamy sie do obecnej linii kolejowej. W poblizu dzisiejszego lesnego
wiaduktu, linia kokoszkowska ponownie
poprowadzona byta dokfadnie w taki sam sposdb,
jak przebiega wspotczesnie (fot. 22, 23). W tym
miejscu zakoniczymy naszg wedrédwke gdyniskim
odcinkiem linii kolejowej prowadzgcej z Gdyni do
Kokoszek (najblizsze przystanki ZKM:
Starodworcowa, Fikakowo oraz Kacze Buki).

Niebezpieczne parametry linii zadecydowaty o jej
szybkim zamknieciu. W 1928 roku rozpoczeto
budowe Magistrali Weglowej tqczqcej Gdynie ze
Slgskiem. Tory poprowadzono po mniejszych
tukach izmieniono nachylenia. Poprawito sie
bezpieczenistwo, a czas przejazdu stat sie znacznie
krotszy. Pierwsza linia do Kokoszek stuzyta
zaledwie 9 lat. Zostata ostatecznie rozebrana
9 listopada 1930 roku, niedfugo po otwarciu
Magistrali Weglowej.

Mapa trasy w aplikacji Traseo:
https://www.traseo.pl/trasa/spacer-linia-kolejowa-gdynia-

kokoszki-spacer-z-historia

Opracowanie tekstu: Dawid Gajos
Zdjecia wspdtczesne: Dawid Gajos

Materiaty archiwalne: Muzeum Miasta Gdyni,
Jagiellonska Biblioteka Cyfrowa

Fot. 23
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