Spaceruj z historia!

Bocznica kolejowa do zaktadow POLIFARB
Przemystowa trasa do zaktadu produkgcji farb i lakierow
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Bocznica do zakladow "Polifark™

Dystans: 2,8 k
Czas przejscia: 1 godzina

Opracowanie: Dawid Gajes
Muzeum Miasta Gdyni
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W 2020 roku wypadata réwna 150. rocznica otwarcia pierwszej linii kolejowej, ktora
przebiegata przez Gdynie. W ramach uczczenia tej rocznicy Muzeum Miasta Gdyni
przygotowato wystawe czasowg, ukazujgcg pamigtki kolejowe z catego okresu istnienia
»2elaznych drég” w miescie. Uzupetnieniem projektu jest cykl tematycznych spaceréw
sladami dawnych linii kolejowych. Chcielibysmy zachecié Paristwa do spaceru po istniejgcej w
latach 1979-2002 bocznicy kolejowej prowadzacej do zaktaddédw produkcji farb i lakierow
POLIFARB. Kiedy bowiem wtadze Polskiej Rzeczypospolitej Ludowe] zaplanowaty budowe
najwiekszego w Europie kompleksu przemystowego produkujgcego farby i lakiery, gtdwnym
sposobem transportu towardw z POLIFARBU miata stac sie kolej. Trasa wedrdwki jest tatwa,

dlatego zachecamy wybrac sie na wycieczke z dzie¢mi!

Zapraszamy do spaceru!
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,Za dwa lata powstanie zaktad zatrudniajgcy okoto 1000 pracownikdw {(...). Zanim jednak do
tego dojdzie, wykonawce - Gdyriskie Przedsiebiorstwo Budownictwa Przemystowego -
czekajqg roboty przygotowawcze, obejmujgce m.in. catq infrastrukture Gdyni potudniowej.”

,Gtos Wybrzeza”, marzec 1975 roku

Nasz spacer rozpoczynamy na koncu terenu
bytych zaktadéw POLIFARB, tuz za ostatnig
halg 129G (najblizszy przystanek ZKM -
Polifarb lub Kacze Buki). To tutaj miescita sie
stacja ,Polifarb” z rampg przetadunkowg (fot.
1). Mozna tu odkry¢ liczne, zachowane do dzis$
Slady po przemystowej bocznicy kolejowej,
ktdéra koriczyta w tym miejscu swéj bieg. Sg to
miedzy innymi slady podktadéw kolejowych,
szyn, lamp oswietlajgcych niegdys ten teren
oraz fundamenty budynku stacyjnego (fot. 2).

Historia fabryki farb i lakierow na terenie
Trojmiasta zaczeta sie w 1923 roku, kiedy
w Wolnym Miescie Gdansku powstajg zaktady
,DAOL” - Danziger Oel Lacke GmBH
(Gesellschaft mit beschrdnkter Haftung). Do
1939 roku w fabryce przy Colbatzerstrasse 104
w Oliwie (obecnie ulica Generata Bora
Komorowskiego) produkowano rocznie do 500
ton farb, lakierow, emalii i pdtfabrykatow do
prac codziennych i ogélnobudowlanych. Okres
Il wojny sSwiatowej zmienit zapotrzebowanie
jakie miaty zaspokajac¢ zaktady, ale nie ogdlny
charakter produkciji. Oliwski ,DAOL”
kontynuowat wytwarzanie farb i lakierdw,
jednak wyftgcznie na zamdwienie niemieckiego
przemystu zbrojeniowego. Po wojnie, juz
w listopadzie 1945 roku, wznowiono produkcje
farb na potrzeby cywilne, a 3 lata pdzniej,
10 grudnia 1948 roku, dawny ,,DAOL” zostat
znacjonalizowany. Od tego czasu miat sie
rozpoczqc ztoty okres zaktadu, ktérego nazwe
zmieniono w 1956 roku na ,,Gdanska Fabryka
Farb i Lakierow”.
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Kierujemy sie wyrazng sciezkg na potudniowy-wschéd. Po chwili krzyzuje sie ona z szerokg
lesng drogg, ktdra jest pozostatoscig przebiegajgcej tedy ulicy Starochwaszczyniskiej, bedacej
jeszcze kilkadziesigt lat temu gtéwnym traktem prowadzacym z Wielkiego Kacka do
Chwaszczyna. Na skrzyzowaniu zachowaty sie betonowe ptyty utwardzajgce nawierzchnie
oraz pozostatosci szyn po dawnej bocznicy kolejowej (fot. 3). Przechodzimy przez ten lesny
dukt i zgodnie z kierunkiem toréw podazamy, coraz bardziej zarastajgcym w tym miejscu

nasypem, kolejowym (fot. 4).

Na poczgtku lat 60. XX wieku oliwska Gdariska Fabryka Farb i Lakierow otrzymata zadanie
przestawienia produkcji z ogdlnobudowlanej na specjalistycznq. Miata specjalizowac sie
w farbach dla przemystu stoczniowego. Zaktad wytwarzat do 3500 ton fabrykatow rocznie.
Z czasem, kiedy dla Polski otworzyt sie rynek zachodni, produkcja farb rdzochronnych
i przeciwkorozyjnych stata sie specjalnosciq fabryki. Popularnos¢ sprzedawanych produktow
na zachodzie oraz obroty handlowe, zapewniajgce stafy doptyw dewiz do Skarbu Paristwa,
byty na tyle duze, ze wtadze zdecydowafy sie w 1971 roku na zmiane nazwy fabryki na
bardziej miedzynarodowqg — POLIFARB Oliwa. Oliwski zaktad zostat rowniez wtgczony do
rzgdowego programu Zjednoczenia Przemystu Farb i Lakierow, realizowanego pod nazwgq
POLIFARB, do ktdrego, oprdcz trzech zaktadow produkcji farb w Gdarisku, nalezaty rowniez
fabryki w Blizynie, Cieszynie, Debicy, Kaliszu, todzi, Pilawie, Wtoctawku i we Wroctawiu.
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Kilkadziesigt metréw dalej, kiedy rozejrzymy sie na boki, zobaczymy, ze znajdujemy sie
wyraznie wyzej niz reszta terenu. W tym miejscu, pod nasypem kolejowym, umieszczony jest
pierwszy z wybudowanych na tej bocznicy przepustéw wodnych. Jest to niewielka betonowa
konstrukcja, ztozona z gotowych elementéw, ktéra miata zapobiega¢ podmywaniu torowiska
przez wody opadowe (fot. 5). Kontynuujgc spacer nasypem natkniemy sie na wiele
elementdéw infrastruktury kolejowej (uwazajmy, zeby sie nie potkngé¢!), w tym podktady
kolejowe oraz stupki kilometrowe. Warto zwrdéci¢ uwage ma ich ufozenie, poniewaz
doskonale obrazujg przebieg toréow (fot. 6).

W 1975 roku zapotrzebowanie na produkty
POLIFARBU w panstwach Rady Wzajemnej
Pomocy Gospodarczej, jak i Europy Zachodniej,
byto tak duZe, ze wtadze firmy zdecydowaty o
rozpoczeciu  budowy nowego, rozlegtego
zaktadu przemystowego na gdyriskim Wielkim
Kacku. Ukoriczenie najwiekszego
i najnowoczesniejszeqgo zaktadu produkcji farb
i lakierow w Europie, ktory miat przyczyni¢ sie
do zdominowania rynku przez polskie produkty,
planowano na rok 1977. Wedtug zatozen zaktad
miat produkowaé¢ 70 tys. ton wyrobow
lakierowych rocznie i zostat zaplanowany tak, by
na jego terenie mozna byfo w przysztosci
prowadzi¢ jeszcze o kilkanascie razy wiekszg

produkcje.

Jednoczesnie, w dniu 1 lipca 1976 roku, dokonano
pofgczenia  wszystkich  trzech  trojmiejskich
zaktadow produkcji nalezqgcych do Zjednoczenia
Przemystu Farb i Lakierow POLIFARB - POLIFARB
Oliwa Gdarniska Fabryka Farb | Lakierow,
POLIFARB Gdarska Fabryka Farb Graficznych oraz
POLIFARB Zaktady Farb Okretowych w Gdyni
w Budowie. Powstat jeden ogromny zaktad pod
nazwqg POLIFARB-Oliwa Zaktady Farb w Gdyni,
ktdrego siedzibg gtownqg od 1977 roku stata sie
wtasnie  Gdynia. Specjalizacjq firmy nadal
pozostawata produkcja farb na potrzeby
przemystu stoczniowego, jednak od tego czasu
rozszerzono jq rowniez o specjalistyczne farby dla
przemystu drukarskiego oraz ogdlnobudowlane.




Po kolejnych kilku minutach spaceru
docieramy do drugiego przejazdu
kolejowego na tej bocznicy. Jest to
skrzyzowanie z niewielkg lesng s$ciezka,
jednak jest ono ciekawe, poniewaz
zachowaty sie tu wszystkie elementy trasy
kolejowej — podkfady, kanat odwadniajgcy
oraz stupek kilometrowy (fot. 7). Idac dalej
fagodnym tukiem dawnego torowiska
ponownie znajdziemy sie na wysokim
nasypie. Gdy spojrzymy w dét zauwazymy
kolejny  przepust wodny. Jest on
zachowany w dos$¢ dobrym stanie (fot. 8).

W celu pozyskania gruntéow pod budowe
fabryki  przesiedlono  czes¢  rodzin
zterendow na wielkokackich Nowinach.

W zwigzku z potrzebq wiekszego zuzycia
wody wybudowano nowe ujecia oraz
hydrofornie przy Zrédle Marii, majgce
obstugiwac POLIFARB, ale takze okoliczne
domy. W 1979 roku utoZzono rowniez
ponad trzykilometrowq bocznice kolejowg
odchodzqcq od bytej linii  Magistrali
Weglowej w okolicy stacji Osowa. Bocznica
przebiegata tagodnym tukiem przez las,
ana jej zakoriczeniu, w okolicy fabryki,
wybudowano niewielki budynek dyzurny
oraz duzg rampe przetadunkowq. Wsrod
obiektow inzynieryjnych znalazto sie kilka
przepustow  wodnych, zlokalizowanych
w roznych miejscach trasy. Od tego czasu
gfownym srodkiem transportu materiatow
do produkcji oraz gotowych wyrobow
Z fabryki do gdynskiego portu oraz w gtgb
kraju, miata by¢ kolej.
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Kawatek za przepustem dochodzimy do niewielkiego przeciecia bocznicy kolejowej z z6ttym
szlakiem pieszym PTTK. W tym miejscu zachowaty sie w stosunkowo dobrym stanie
betonowe podkfady kolejowe. Bez problemu mozna przeczytac zapisane na nich oznaczenia
»,GBL 3 VI G7” (fot. 9). Nieco dalej, na zboczu wzniesienia, mozemy réwniez ogladac

czesciowo zachowane podktady bocznicy do zaktadéw POLIFARB (fot. 10).

Budowa tej najwiekszej inwestycji w regionie rozpoczeta sie w 1975 roku i tak naprawde
nigdy sie nie zakoriczyta. W 1979 roku wstrzymano inwestycje w gdynskie zaktady POLIFARB,
z ktorych czes¢ budynkow nadal byta w budowie. Dodatkowo na poczgtku lat 80. XX wieku
rozpoczgt sie proces stopniowego zatamywania sie gospodarki socjalistycznej w paristwach
Rady Wzajemnej Pomocy Gospodarczej. Byt to bardzo trudny okres dla catego Zjednoczenia
Przemystu Farb i Lakierow POLIFARB w Polsce. ,Gtos Wybrzeza” informowat w 1982 roku
o checi pomocy ze strony ZSRR: "ZSRR pomoze zakoriczy¢ budowe Polifarbu.” Przed
siedmioma laty w Gdyni rozpoczeto na duzq skale budowe fabryki farb i lakierow. W 1979
roku wstrzymano dalsze inwestowanie. Czes¢ obiektow jest gotowa, czes¢ zas wzniesiona
dopiero w fundamentach niszczeje(...). Te priorytetowqg budowe odwiedzita delegacja
zZ ministerstw przemystu chemicznego Polski i ZSRR. Specjalisci radzieccy wykazali
zainteresowanie gdyriskqg budowq. Trwajg rozmowy dotyczqce udzielenia pomocy przy
zakonczeniu inwestycji."
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Opatentowano nowe farby i inne srodki (m.in. przeciwrdzewne podwodne farby do
gruntowania w 1983 roku, srodek do ochrony przeciwkorozyjnej powierzchni stalowych pod
szalunki i izolacje w okretownictwie w 1987 roku, czy mase asfaltowqg modyfikowang
przeciwrdzewnq OLI BIT w 1988 roku), jednak mimo tego zaktad nie mdgt odnaleié sie
w stale zmieniajgcych sie warunkach rynkowych (fot. 11 — Dokument patentowy zaktaddow
POLIFARB. Zrédto: Biblioteka Cyfrowa Politechniki Lubelskiej). W marcu 1988 roku gdyriski
POLIFARB znalazt sie jeszcze na zaktualizowanej liscie ,przedsiebiorstw o kluczowym
znaczeniu dla gospodarki narodowej”, jednak juz wtedy faktycznie zaktad stat sie
nierentowny.

Idgc kawatek dalej znajdziemy sie na kolejnej bardzo wysokiej czesci nasypu. Na zboczu pod
nami, znajduje sie najwiekszy z wszystkich przepustow wodnych na bocznicy. Konstrukcja
wysokosci okoto 1,5 m zachowata sie w doskonatym stanie (fot. 12, 13).
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W paZdzierniku 1993 roku ,Dziennik Baftycki” opisywat stan gdyriskiego POLIFARBU
nastepujgco: "Od kilkunastu lat u wylotu Gdyni przy ul. Chwaszczyriskiej straszy
niedokonczona fabryka farb i lakierdw "Polifarb-Oliva". Jej budowe rozpoczeto w 1975 roku
i miata byc¢ jednq z najwiekszych i najnowoczesniejszych w Europie (...). Dzis niektore obiekty
sq wykorzystane, inne natomiast razq postepujgcq dewastacjq (...)". Pod koniec 1993 roku
rozpoczeto proces podziatu i restrukturyzacji przedsiebiorstwa. Podjeto probe wprowadzenia
nowoczesnych technologii oraz metod zarzqdzania. W 1996 roku gdynski POLIFARB jako
drugi polski producent otrzymat Certyfikat Systemu Jakosci I1SO 9001. Jednak po
wielokrotnych niepowodzeniach w znalezieniu zagranicznego inwestora strategicznego,
ostatecznie dokonano podziatu firmy. Najpierw powstaty przedsiebiorstwa POLIFARB-Oliva
Zaktady Farb w Gdyni oraz Gdariska Fabryka Farb Grafitowych, a nastepnie pierwsze z nich,
jako paristwowe, zostato postawione w stan likwidacji. W 2000 roku powstaty dwie nowe
spotki, w ktorych 100% udziatow posiadat POLIFARB Oliva, a w 2002 roku catkowicie
zakoriczono proces prywatyzacji spotki ,,Oliva” Sp. z 0.0. Ostatecznie w 2010 roku gdyniski
POLIFARB zostat przejety w catosci przez firiskq firme Teknos, by z czasem stac sie siedzibq dla
kilkunastu mniejszych spotek.

Idgc dalej mijamy kolejne obiekty infrastruktury kolejowej (fot. 14), az docieramy do
kolejnego skrzyzowania z le$ng droga. Tu rowniez zachowaty sie szyny kolejowe (fot. 15). Po
przejsciu przez droge, przez nastepne kilkaset metrow nasyp bedzie prowadzit nas
réwnolegle do drogi i czynnej linii kolejowej.
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Przeniesienie produkcji do nowego zaktadu w Gdyni byto spowodowane miedzy innymi
wymogami ochrony Ssrodowiska. Gdynska fabryka miata spetnia¢ najwyisze normy
sktadowania, przetwarzania i dystrybucji szczegdlnie niebezpiecznych materiatow
chemicznych. Po dtugotrwatych prébach
restrukturyzacji w latach 90. XX wieku
czes¢ budynkow pozostawata nieuzywana,
a przetrzymywane w nich materiaty
zaczety  stanowic zagrozenie dla
srodowiska. Prawdopodobnie czes¢ z nich
mogta trafi¢ nawet na 60 metrow w gtgb
ziemi, stwarzajgc ryzyko zakazenia wdd
gruntowych. Dodatkowymi zagroZzeniami
dla natury i okolicznych mieszkaricow byty
dwa duze pozary magazynow
z chemikaliami 12 stycznia 2004
i 14 czerwca 2016 roku. Pierwszy pozar
strawit hale magazynowe o powierzchni
ponad 10 tys. m? ztatwopalnymi
substancjami lakieropochodnymi, drugi zas
caty trzykondygnacyjny magazyn
z rozpuszczalnikami i farbami. Za kazdym

razem z ogniem walczyto nawet
20 zastepdw strazy pozarnej, jednak mimo tego nie udato sie unikng¢ skazenia. Gesta, czarna
chmura silnie toksycznego, gryzqcego dymu byta widoczna z kazdego miejsca w Trojmiescie.
Strazacy zalecali, by nie opuszczac i nie wietrzy¢ domdw, poniewaz mogto to mie¢ powazne
konsekwencje dla zdrowia. Po pozarze w 2016 roku skazona zostata czes¢ terendow
potudniowej Gdyni i Sopotu, w tym rzeka Kacza, ktora przybrata niebieski kolor.

Kawatek dalej, po naszej lewej stronie, mozemy zauwazy¢ pozostatosci betonowych blokéw,
z ktérych zbudowany jest kolejny przepust wodny mijany na trasie. Jest on czesciowo
zniszczony, jednak dzieki temu mozemy przyjrzeé sie blizej jego konstrukcji (fot. 16). Idgc
dalej nasypem, pod naszymi nogami ponownie widzimy bardzo dobrze zachowane podkfady
kolejowe (fot. 17). Kiedy torowisko wychodzi juz z lasu na niewielka polane, w okolicy
dawnego domu torowego obstugujgcego pobliskg Magistrale Weglowg, po obu stronach
Sciezki mozemy zauwazy¢ nieco zarastajace roslinnoscig kanaty odwadniajace (fot. 18).
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W potowie 2002 roku decyzjg nowego wtasciciela
sprywatyzowanego POLIFARBU rozpoczeto likwidacje
bocznicy kolejowej prowadzgcej na teren
przedsiebiorstwa. Jeden z ostatnich przejazddéw zostat
zorganizowany w drugiej potowie 2001 roku przez Klub
Turystyki Kolejowej TENDRZAK, a jego uczestnicy
pokonali catq dfugosc trasy drezynq recznq. Od czerwca
do sierpnia 2002 roku rozebrano poczqtkowy odcinek
toru irampy przetadunkowej, od bramy zaktadu do
pierwszego przejazdu kolejowego w lesie. Wiosng 2003
roku rozebrano pozostatq czesc¢ trasy, az do nastawni
stacyjnej na Osowie. W miejscu bocznicy dokonano
korekty tuku trasy Magistrali Weglowej, co pozwolito
podnies¢ predkosci przejazdéw do 100 km/h. Kilka
miesiecy pdZniej w miejscu rampy przetadunkowej staty
juz nowe hale produkcyjne, a pociqgi ostatecznie
zastgpiono transportem samochodowym. Jedynymi
pozostafosciami po bocznicy sq obecnie zachowane
w niektorych miejscach podktady kolejowe, przepusty
wodne, stupki kilometrowe oraz naturalny tunel
stworzony przez gesto rosngce wokdt nasypu drzewa.

Zblizamy sie do konca naszej trasy. Bocznica kolejowa
z zaktadow POLIFARB spotyka sie tu z linig kolejowg
dawnej Magistrali Weglowej (fot. 19). Wtasciwie
ciggneta sie ona wzdtuz niej az do stacji Gdansk Osowa,

jednak dalszy spacer przy czynnym torowisku moze by¢
niebezpieczny. Dlatego najlepiej uda¢ sie stad na
przystanek autobusowy (najblizsze przystanki ZKM: Itawska
oraz Kacze Buki) lub wréci¢ z powrotem nasypem
w kierunku POLIFARBU.

Mapa trasy w aplikacji Traseo:
https://www.traseo.pl/trasa/bocznica-kolejowa-do-

zakladow-polifarb-spacer-z-historia

Opracowanie tekstu: Dawid Gajos
Zdjecia wspotczesne: Dawid Gajos

Materiaty archiwalne: Biblioteka Cyfrowa Politechniki
Lubelskiej
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